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THG-Emissionen in Österreich
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https://www.umweltbundesamt.at/news210119/sektoren


THG-Emissionen Österreich - Sektorziele
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https://www.umweltbundesamt.at/fileadmin/site/publikationen/rep0777.pdf


THG-Emissionen in Wien
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https://www.wien.gv.at/umwelt/klimaschutz/pdf/klip-fortschrittsbericht-2019-2020.pdf


Reduktionspotenzial Verkehrssektor Ö
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Potenzial Biokraftstoffe

Ziel

Potenzial E-Mobilität

Lücke
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Klimagerechte
Verkehrsplanung und -politik
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Veränderung Verkehrsverhalten
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Herry, M. et al 2014



Wechselwirkung Verkehr & Raumstruktur
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Toledo, Spanien: Kompakte mittelalterliche Stadt 
mit Mischnutzungen

Atlanta, Georgia (USA): zersiedelte, 
monofunktionale Struktur
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Induzierter Verkehr
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Energiebedarf
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Flächenbedarf
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Kosten und Einnahmen im Straßenverkehr
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Verkehrstote in Wien
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Auswirkungen von Autoverkehr auf Nachbarschaften
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„Just transition“?
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Planungsprinzipien
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• Flächenffizienz

• Energieeffizienz

• Kosteneffizienz

• „Vision zero“

• Städte für Menschen
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„Predict & provide“ vs. zielorientierte Planung
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Ö Bundesebene: CO2-Budget?
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• Koalitionsabkommen: Klimaneutralität bis 2040

• Seit 01.01.2021 fehlen die rechtlichen Rahmenbedingungen zur nationalen 
Umsetzung des Pariser Klimaschutzabkommens = keine offiziellen Klimaziele

• Klimaschutzgesetz – KSG Verpflichtungszeitraum nur bis Ende 2020
(Bundesgesetz zur Einhaltung von Höchstmengen von Treibhausgasemissionen und zur Erarbeitung von wirksamen Maßnahmen zum Klimaschutz)

• Neues KSG mit CO2-Budget und verbindlichen Reduktionspfaden
in Arbeit/Verhandlung

• ca. 287 Mio. Tonnen CO2-Budget zur Einhaltung 1,5° Limit (P=66%)

• Bei aktuellen Emissionen 80 Mio. t/a → 3,5 Jahre

• Erstentwurf KSG: 438 Mio. Tonnen CO2-Budget
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https://kurier.at/politik/inland/damokles-schwert-der-klimapolitik-das-nationale-treibhausgas-budget/401760168


Strategie für den Verkehrsbereich
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Maßnahmen zu Klimaneutralität 2040
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• Steigerung der Attraktivität des Radverkehrs
(Einschränkungen MIV, Ausbau Radwege,…)

• Tempolimit 100/80/30

• Raumplanung: Verdichtung bei Neubauten

• Einführung fahrleistungsabhängige Maut (bis 2040 erhöht auf 0,5 EUR/km)

• Reduktion ÖV Fahrpreis

• Reduktion der ÖV-Intervalle

• Erhöhung der ÖV-Haltestellendichte

• Anstieg des Besetzungsgrades (z.B. über Fahrgemeinschaften)
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Evaluierung Straßenbauvorhaben
BMK/Umweltbundesamt
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https://www.bmk.gv.at/service/presse/gewessler/20211201_klimacheck-ASFINAG-bauprogramm.html


Wien: CO2-Budget
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https://smartcity.wien.gv.at/wp-content/uploads/sites/3/2022/01/Smart-Klima-City-Strategie_Entwurf_web.pdf


Ziele der Stadt Wien
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• Klimaneutralität 2040

• Modal Split Anteil MIV

• 20% bis 2025
(STEP 2025, Fachkonzept Mobilität)

• 15% bis 2030
(Smart City Wien Rahmenstrategie)

• (stagniert seit Jahren bei 27%)

• Halbierung Kfz-
Einpendler*innen bis 2030
(Regierungsabkommen)
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Stadt Wien: Ziel-Reduktion Pkw-Fahrten
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Ziele der Stadt Wien
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Realität?

https://www.facebook.com/die20erInnen/posts/158874442368365 https://www.facebook.com/groups/1076409372390755/permalink/3304591719572498/
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Realität?
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Multi-Level-Perspektive
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Hebelpunkte - Interventionen in Systemen
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Tiefergreifende Interventionen

Standard-Interventionen

Steigende Hebelwirkung
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Politische Ökonomie der Pkw-Abhängigkeit
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Beispiele der Veränderung

34



Beispiel Mariahilfer Straße
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Mariahilfer Straße: Auswirkungen
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• Verkehrszählung

• Vorher: Juni 2013
Nachher: Feb/März 2015

• Insg. Reduktion 14.000 Kfz/Tag

• Zustimmung: (Hofinger et al., 2015)

vorher 53%, nachher 71%

• Positive wirtschaftliche Effekte von 
Wirtschaftskammer Wien anerkannt 
(Forderung Begegnungszone in 
jedem Bezirk)
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Beispiel Lange Gasse (8. Bezirk)
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Beispiel Lange Gasse (8. Bezirk, Wien)
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• Seit 1983 Forderungen der 
BewohnerInnen zur Umgestaltung

• 35 Jahre bis zur Fertigstellung der 
Begegnungszone

• 2011: Start Planungsprozess aufgrund 
erforderlicher Sanierung

• 2017: Abstimmung über Pläne

• 2018 Fertigstellung
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Beispiel Paris: Top-down
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• 2015 – 2020: 150 Mio. EUR in Radverkehr 
investiert

• 2021  -2026: „100% Fahrradstadt“

• 130 km neue Radwege

• 52 km Pop-up-Radwege permanent

• Grüne Wellen für Öffis und Radfahren

• Autofreie Innenstadt

• Reduktion von 60.000 Pkw-Stellplätzen

• Konzept der „15-Minuten-Stadt“
39



Beispiel Berlin: Bottom-up
• „Volksentscheid Fahrrad“ Initiative zum Umbau Berlins in 

Fahrradstadt

• Juni 2016 Übergabe 105.425 Unterschriften für Antrag auf 
Volksbegehren

• Neue Koalition verankert die Forderungen als 
Mobilitätsgesetz zu verabschieden
(für Rad- und Fußverkehr und ÖV)

• August 2017 Entwurf öffentlich, Juni 2018 
Mobilitätsgesetz beschlossen

• Gründung Verein Changing Cities - Mittlerweile 40 
„Radentscheide“ deutschlandweit

• Verzögerungen
• Klage gegen Senat auf Untätigkeit (2016)

• Vorwürfe fehlender juristischer Ressourcen zur Verhandlung (2017)

• Protest aufgrund Verzögerung nach Billigung im Senats (2018)
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Beispiel Lyon: Absage Lückenschluss Autobahnring
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• Geplanter Bau 2022-2030

• Bis zu 60.000 Kfz/Tag erwartet

• 15 km lang, 90% als Tunnel

• Kosten: 3 - 10 Mrd. EUR

• Wurde im Jahr 2020 abgesagt
• Von amtierender Regierung aus 

Kostengründen (Covid-Krise)

• Regierungswechsel nach Wahl
-> Projektgegner Grüne gewannen

• Stattdessen
• Fokus auf Öffis

• Radschnellweg-Plan für Metropolregion 
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https://www.lyoncapitale.fr/actualite/lyon-16-idees-recues-sur-l-anneau-des-sciences-future-autoroute-urbaine


Beispiele autofreie Siedlungen

• Merwede, Utrecht, NL

• Ca. 12.000 EW

• Vauban, Freiburg, DE

• Ca. 5.600 EW
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https://dutchreview.com/traveling/cities/utrecht/utrechts-exemplar-city-design-that-prioritises-people-over-cars/


Aktueller Konflikt in Wien:
Lobautunnel & Stadtstraße
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„Der Lobautunnel und die Stadtstraße sind mit dem erklärten
Ziel „Klimaneutralität 2040“ der österreichischen Bundesregierung und 

der Wiener Stadtregierung sowie anderen erklärten Zielen
nicht in Einklang zu bringen.“

„Der Lobautunnel und die Stadtstraße sind
Projekte aus dem letzten Jahrhundert.

Die Konzeption entspricht nicht dem Stand der Wissenschaft für 
Verkehrsplanung und Stadtgestaltung. “
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https://at.scientists4future.org/wp-content/uploads/sites/21/2021/08/Stellungnahme-und-Factsheet-Lobautunnel-S4F-Wien.pdf


Verkehrswirkung Lobau-Autobahn
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ÖV-Ausbau und 
Parkraumbewirtsc

haftung

S1 + Stadtstraße + 
Spange

S1 + Stadtstraße + 
Spange + ÖV + 

Parkramb.
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Lobautunnel
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• Folder der Stadt Wien 2003

• Variante „Außen“
(heutige Trassenplanung)

• Auslösung erheblicher 
Siedlungsimpulse

• Mögliche Entstehung 
„Speckgürtel“

• Steigerung Anteil Autoverkehr 
von 44% auf 50%

• Zusätzliche Belastung 
Radialstraßennetz
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…und die Stadtstraße?
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http://www.stadtstrasse.at/


…und die Stadtstraße?
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https://www.youtube.com/watch?v=lnWAz84jygI


Alternativen?

• Es gibt nicht DIE eine Alternative – wir brauchen eine systemische Transformation

• Es geht um eine Abkehr der auto-orientierten Verkehrs- und Siedlungsplanung

• Push & Pull-Maßnahmen erforderlich

• Flächendeckende Parkraumbewirtschaftung (kleinere Zonen)

• ÖV-Maßnahmenpaket

• Durchgängiges Radwegenetz

• Verkehrsberuhigung im niederrangigen Straßennetz

• Übergeordnete Regelungen
(CO2-Preis, Pendlerpauschale, Dieselprivileg, internat. Transitverkehr,…)

50



Take away messages
• Klimakrise erfordert radikalen Wandel in der Mobilität

• Dafür benötigt es systemische Veränderung
(um Pkw-Abhängigkeit und Lock-In-Effekte aufzulösen)

• Aktuelle Gesetze, Richtlinien und Planungsstandards spiegeln neue 
Herausforderungen nicht wider

• Veränderte Rahmenbedingunen für Straßenbau: Klimaschutz, Bodenschutz

• “Predict & provide” Planungsansatz überholt - zielorientierte Planung 
notwendig

• Veränderung kann positiv sein! (Lebensqualität, Gesundheit, Wirtschaft)

• Konkrete Projekte als Kristallisationspunkt für Transformationskonflikte
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Kontakt

Barbara Laa

barbara.laa@tuwien.ac.at
Twitter: @_barbara_laa
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